. V8eobecné informace
. Popis produktu

. Konstrukéni zasady

. Pouziti

. Montaz

. Provoz

. Udrzba

. Nahradni dily

9. Prislusenstvi

10. Zaruka

11. Demontaz a likvidace

O N oA WN

© © 0 0o~ WwWwN

[
w W o




1. VSeobecné informace

1.1 Navod

Pro zajisténi pozadované funkénosti zdviznych prfevodovek a
bezpeénosti provozu je nutné postupovat podle navodu.
Nedodrzeni postuptd muze vést k nebezpecnym situacim.
Navod musi byt vzdy dodavan spole¢né se zdviznou
pfevodovkou.

V pfipadé dotaz(i nebo nejasnosti se prosim obratte na nase
technické oddéleni.

1.2  Dokumentace
> Katalogové listy
> Rozmérové nacrtky

Tuto dokumentaci Ize ziskat na vyZzadani nebo na webovych
strankach www.teatechnik.cz.

1.3  Smérnice o strojnich zafizenich

Zdvizné prevodovky odpovidaji platnym predpisim. Splfiuji
predpoklady k tomu, aby mohly byt bez probléma integrovany
do rGiznych zafizeni.

Pfi spravné instalaci odpovidaji nasledujicim smérnicim:
2006/42/ES Priloha Il Smeérnice o strojnich zafizenich
2004/108/ES Smérnice EMC

Pro dodrzeni smérnice EMC je tfeba peclivé provést pfipojeni
podle pfislusnych pozadavk.

1.4  Kvalifikovany personal

Manipulaci, montaz, uvedeni do provozu a udrzbu zdviznych
prevodovek sméji provadét pouze opravnéni, vyskoleni a
kvalifikovani odbornici.

1.5 VsSeobecné bezpecnostni pokyny

Provozovatel musi zajistit, aby si osoby povéfené montazi a
udrzbou prostudovaly ndvod k montézi a udrzbé a ve vSech
ohledech mu porozumély, s ohledem na:

> Odvraceni rizika ohrozZeni zivota a zdravi i materialnich
hodnot uzZivatele nebo tfetich osob;

> Zajisténi provozni bezpecnosti zdviznych pfevodovek;

> Vylou€eni poSkozeni vlivem Spatného zachazeni.

Prace na zdviznych pfevodovkach sméji byt provadény jen v
klidovém stavu a pfi dostate¢ném zajisténi proti neumysinému
zapnuti. Pouzita maziva musi byt likvidovana podle platnych
predpis(.

P¥i integraci zdviznych pfevodovek do zafizeni, stroji nebo
systému je vyrobce téchto zafizeni povinen zaclenit do svého
navodu k obsluze pfedpisy a pokyny tykajici se zdviznych
pfevodovek .

1.6  Vystrazné a informacni symboly

Riziko pro ¢lovéka

Tento symbol upozorriuje, ze nedodrzeni
bezpecnostnich pokynd muaze mit za nasledek vazna
nebo smrtelna zranéni.

Riziko poskozeni

& Tento symbol upozorriuje, Ze nedodrzeni
bezpecnostnich pokynd maze mit za nasledek vécné
Skody.

Upozornéni
Symbol pro dodate¢né informace.



2. Popis produktu

Prevodovka s vysuvnym Sroubem TSE...-S...

Snekové kolo, které je opatfeno trapézovym zavitem, méni
otacivy pohyb na pfimocary pohyb Sroubu. Trapézovy Sroub
spolu se Snekovym kolem musi byt zajistén proti otaceni
pomoci montazniho upevnéni nebo pomoci pojistky proti
pooto€eni v ochranné trubce.

1 SkFin pfevodovky 5 Axialni kulickové loZisko
2 Snekové kolo 6 Kulickové lozisko

3 Snek 7 Gufero

4 Viko loziska 8 X-krouzek/O-krouzek

Prevodovka s rotujicim Sroubem TSE...-R...

Trapézovy Sroub je pevné spojen se Snekovym kolem a otaci
se spolu s nim. Matice je zajiSténa proti otaceni a pohybuje se
nahoru a dold.

9 Maznice hlavice Sroubu 13 Zajisténi proti pootoceni
10 Ochranna trubka 14 Sroub

11 Zaslepka 15 Vedeni Sroubu

12 Zajisténi proti vytoceni 16 Oboustranna matice

Tento navod plati pro vSechny zdvizné pfevodovky typu TSE ve standardnich velikostech 2, 5, 10, 25, 50 a 100 a pro specialni

provedeni po konzultaci s nasim technickym oddélenim.



3. Konstrukéni zasady

3.1 VSeobecna konstrukéni opatreni

Zatizitelnost pohont a systémovych soucasti se lisi v zavislosti
na montazni poloze a dobé chodu. Limity uvedené v
katalogovych listech nesmi byt v zadném pfipadé prekroceny.

Zdvizné prevodovky nejsou vhodné pro trvaly provoz pfi
zatizeni. Maximalni doba chodu je zavisla na zatiZzeni a nesmi
prekrocit mezni hodnoty podle grafu doby chodu, uvedené v
pFislusném katalogovém listu.

Pouzitim kulickového Sroubu misto trapézového Ize povolenou
dobu chodu vyrazné prodlouzit.

Mimofadnou pozornost je tfeba vénovat rovinnosti, vzajemné
rovnobéznosti a kolmosti upeviiovacich ploch pfevodovky,
matice a vedeni.

PFi¢né plsobici sily musi byt zachyceny pfidavnym vedenim.
Vile mezi Sroubem a integrovanym vodicim pouzdrem je podle
konstrukéni velikosti v rozmezi 0,2—0,6 mm. Jedna se pouze o
sekundarni podpéru, kterd nenahrazuje vnéjsi vodici systém.

Jako minimalni vzdalenost
mezi pohyblivymi a pevnymi
soucastmi ve sméru zdvihu
doporucujeme u trapézovych
Sroubl jednonasobek stoupani
zavitu a u kulikovych Sroubl
dvojnasobek stoupani zavitu.
Tato vzdalenost nesmi byt
nikdy mensi.

Pohyb zdvizné pfevodovky nesmi nikdy sméfovat proti
mechanickému pevnému dorazu, protoze plsobici sila
muZze dosahovat nasobku jmenovitého zatizeni. Na
$kody zplUsobené nedodrzenim tohoto predpisu se
nevztahuje Zadna zaruka ¢i odpovédnost.

jako jsou matice, Srouby a konce hfideli volné
pfistupné, coz maze v provozu znamenat vysoké
ohrozeni osob. Pro bezpeény provoz je tedy nutné
zajistit pfisluSnou ochranu pred dotykem.

j U zdvizné pfevodovky jsou nékteré pohybuijici se dily,
Na volné zakonéeni hnaci hfidele maze byt jako
ochrana proti dotyku pouZita krytka SK.

Obecné je tfeba dbat konstrukénich pfipominek a postupl
dimenzovani podle naseho katalogu.

3.2  Provozni teplota

Provozni teplota je zavisla na teploté okoli a na vlastnim ohfevu
pfi provozu se zatiZzenim. Vlastni ohfev Ize snizit vhodnymi
konstrukénimi opatfenimi k rychlému odvadéni tepla.

Zdvizna prevodovka se mize pfi provozu se zatizenim zahfat
na velmi vysokou teplotu. Z toho ddvodu je tfeba pocitat s
dostate¢nou ochranou pfed dotykem.

Pro jednotlivé teplotni rozsahy je nutné dodrzet nasledujici
postupy :

-40°C az-20 °C Nizka teplota

Standardni tésnéni a maziva jsou
pouzitelna vyjimeéné az do -40 °C. OvSem
moment odtrzeni z klidu a opotfebeni je
vyrazné vy$Si. Obecné musi byt pro nizké
teploty vSechny sou¢éasti dimenzovany
tak, aby byla zajisténa vy$Si bezpecnost.
V tomto pfipadé kontaktujte prosim nade
technické oddéleni.

-20 °C az +60 °C Normalni teplota

K nejvétsimu zahfivani dochazi na
Snekové hrideli a trapézové matici. Okoli
téchto soucasti nesmi byt pouzivano jako
normailni provozni bod.

+60 °C az +160 °C Vysoka teplota

PFi vné&jsich nebo provoznich teplotach v
tomto rozsahu se mohou pouzivat jen ty
zdvizné prevodovky, které jsou vybaveny
vysokoteplotnim mazivem a FPM
tésnénimi. V tomto pfipadé kontaktujte
prosim nase technické oddéleni.

3.3  Opatreni pfi zvySeném riziku

Trapézova matice podléha v dusledku existujiciho tfeni stalému
opotfebeni. Opotfebeni trapézového zavitu u $nekového kola
nebo u matice musi byt podle délky doby chodu kontrolovano v
odpovidajicich intervalech.

Jakmile je axialni vile mezi trapézovou matici a

@ Sroubem vétsi nez 20% stoupani zavitu, je nutné
prevodovku, popf. Snekové kolo (verze S) nebo matici
(verze R) vymeénit.

Opotiebeni Ize kontrolovat pomoci bezpeénostni matice a
jejim sledovanim.

namahana na tah, protozZe trapézovy Sroub muze pfi
uhlovych chybach stfidavého namahani ohybem
prasknout. Pokud se nelze témto aplikaénim pfipadim
(jako napf. pfi stavbé jevist, zavéSenych
bfemenech,...) vyhnout, musi byt bfemeno jisténo
bezpodminecné externim zachytnym zafizenim.

C Zdvizna pfevodovka verze R by zasadné neméla byt



4. Pouziti

Zdvizné prevodovky typoveé fady TSE slouzi k pfevodu
rotacniho pohybu na pfimocary, a tim vykonavaji v podminkéch
standardniho strojirenstvi kontrolovatelny tlacny a tazny pohyb.

Zvlastni bezpec€nostni opatfeni jsou potfebna v aplikacich se
zavéSenymi bfemeny.

Jiné nebo tento rozsah prekracujici vyuZiti neni povazovano za
pouziti k danému UGc¢elu a mlze vést k nebezpeénym situacim.

potravinarském pramyslu nebo v extrémnich okolnich
podminkach, mohou byt nezbytné urcité upravy. V
takovych pfipadech kontaktujte naSe technické
oddéleni.

j V pfipadé specialnich pozadavku, napf. pfi pouziti v

teprve tehdy, je-li zajisténo, Ze stroj nebo zafizeni, do
kterého byla zabudovana, odpovid4 ustanovenim
smérnice EU o strojnich zafizenich a pfislusnym
vnitrostatnim normam a predpistiim.

j Zdvizna prevodovka smi byt uvedena do provozu

Zdvizné prevodovky ve specialnim provedeni ATEX
jsou nestandardni, v pfipadé zajmu kontaktujte nase
technické oddéleni.

®

5. Montaz

5.1  Utahovaci momenty Sroubl

Udaje podle VDI 2230 vydani 2003: Maximalni pFipustné
utahovaci momenty pro Srouby s vnitfnim Sestihranem 1ISO4762
a Srouby s obdobnou pevnosti a opérnou plochou hlavy, tfida
pevnosti 8,8. V tabulce jsou uvedeny maximalni hodnoty a
neobsahuje zadné dalSi bezpecnostni faktory. Pfedpoklada
znalost pfisluSnych smérnic a konstrukénich kritérii.

Maximalni utahovaci momenty (Nm) pro tfidu pevnosti 8,8 a
celkové tfeni pges = 0,12:

Velikost zavitu Utahovaci moment Ma
M4 3
M5 6
M6 10
M8 25
M10 48
M12 84
M16 206
Treni Pges

Soucinitel tfeni vykazuje rozptyl, protoze zavisi na mnoha
faktorech, napf. na materialové dvojici, kvalité povrchu (hloubce
drsnosti) a na povrchové upravé. Pfi niz§im celkovém tfeni
volime mensi utahovaci moment. Hlavni pfi¢inou praskani je
nadhodnoceny soucinitel celkového tfeni.

Trida pevnosti
Ttida pevnosti se vztahuje pouze na Sroub a je stanovena
podle ISO 898/1.

Utahovaci moment MA

Toto jsou smérné hodnoty a nenahrazuji pfepoCet podle VDI
2230. Pusobi-li dodate¢né tazné sily na Srouby centricky nebo
excentricky €i staticky nebo dynamicky, musi se utahovaci
momenty a/nebo zatéZovaci sily redukovat natolik, aby nebylo
pfekro¢eno maximalni pfipustné zatiZzeni Sroub(.

Hloubka zasroubovani

Tyto smérné hodnoty pfedpokladaji hloubku zasroubovani 1,4
nasobek jmenovitého prdméru (Sroubl) do hlinikové skfiné
prevodovky.



5. Montaz

5.2  Skfin prevodovky
Pokud neni k upevnéni skfiné vyuzita mozna hloubka
@ zaSroubovani nebo nejsou dodrzeny predepsané
utahovaci momenty, snizuje se zabezpeceni proti
vytrzeni Sroubu pfi zatizeni v tahu. Budou-li Srouby
zatéZovany vice nez 50 % jmenovitého zatizeni, mél
by byt Sroubovy spoj pfepocitan podle VDI 2230.

Pro zamezeni namahani Sroubu v tahu by méla byt opérna
plocha usporadana v zavislosti na zatizeni takto:

Hlavni zatizeni: tlak shora > opérna plocha dole

Hlavni zatizeni: tah nahoru > opérna plocha nahore

K upevnéni Ize vyuzit 4 zavitové otvory nebo 3 prichozi otvory
ve skfini pfevodovky.

5.3  Sroub

PFi montazi Sroubu a upevnéni
jeho zakongeni je vzdy nutné
dbat na to, aby byl Sroub
namontovan v ose s matici a
skfini, kolmo k dosedaci plose
skfiné a rovnobézné s
pFipadné existujicim vedenim.
Zdvizna prevodovka pak v
zadné poloze nezachycuje

e /e
l ‘

AN =

bocni sily.
Sroub u verze R Ize namontovat do skfiné z obou
stran. ZatiZeni musi plsobit ve sméru do sk¥iné
prevodovky a ne ve sméru do loziskového vika.

U verze R musi byt centralni Sroub nebo matice pfi

@ montazi upevnén vhodnym zaji§ténim (napf. Loctite
243) a spravnym utahovacim momentem. Jinak pfi
zatiZeni v tahu hrozi nebezpedi vytazeni Sroubu ze
sk¥iné!

Dale je bezpodminecné nutné dodrzet pokyny vyrobce Sroubu
pro zajisténi proti povoleni.

Maximalni utahovaci momenty (Nm) pro centralni Srouby
nebo matice u verze R:

15 15 35 120 350 700

5.4  Matice

Pro zajisténi rovhomérného
dosednuti vSech chodu zavitl
musi byt matice smontovana
se Sroubem koncentricky a
opérna plocha musi byt kolma
k ose Sroubu. Pro vyrovnani
Uhlovych chyb az +3° Ize
pouzit sférické podlozky
TSE...-KS.

Ct Boé&ni zatiZzeni a chyby v souososti silné ovlivriuji

Zivotnost nosné matice.

zatizeni vzdy podepfeno o pfirubu matice. Pokud to
neni mozné, musi byt Sroubovy spoj dimenzovan podle
VDI 2230.

j Aby nedochazelo k zatiZzeni Sroubl v tahu, musi byt



5. Montaz

5.5 Bezpecénostni

pojistna matice
Mezera X mezi nosnou a
pojistnou matici odpovida v
novém stavu poloviné
stoupani trapézového zavitu
(= tloustka zubu). Opotfebeni
matice vyvolava odpovidajici
zmensSeni mezery.

jednom sméru, proto je nutné dbat na spravnou
orientaci.

Verze R: v pohledu ve sméru zatizeni za matici
Verze S: v pohledu ve sméru zatizeni pred matici

C Bezpecnostni zachytna matice funguje pouze v

5.6  Prevodovka s kulickovym Sroubem KGT
Stejné jako body 5.3 a 5.4.

Dodava se vzdy jako celek Sroub/matice a nesmi se
navzajem oddélovat, protoZe by jinak vypadly kulicky.

Pfevodovka s kuli€kovym Sroubem neni samosvorna, proto je
nutné pouzit brzdovy motor nebo pruzinovou brzdu FDB.
Pfevodovka s kulickovym Sroubem ve verzi S se standardné
montuje s pojistkou proti vySroubovani.

PFi demontazi se mUze u verze R odstranit matice
pomoci montazniho pouzdra. Toto pouzdro se pouzije
jako prodlouzeni Sroubu a zabrani vypadnuti kulicek.

5.7 Ochranna trubka

Ochranna trubka ve
standardnim
provedeni

nezachycuje bo&ni
sily. Pfi manipulaci
nesmi byt zdvizna
prevodovka nesena
za konec ochranné
trubky.

5.8 Mazani

Zdvizné pfevodovky se
dodavaji v provozuschopném
stavu a za standardnich
podminek maji trvalou mazaci
napln.

Srouby s ochrannou trubkou u
verze S jsou provozuschopné
a z vyroby opatfené mazivem.
Bez ochranné trubky nebo u
verze R je Sroub z divodu
mozného znecisténi dodavan bez maziva.

ij Pfed prvnim zkuSebnim provozem se musi nemazany

Sroub vycistit a po celé délce vydatné namazat dobfe
pfilnavym tukem. Pro dlouhou Zivotnost pouzijte nami
doporu¢ené mazaci tuky.

5.9 Smér otaceni a pohybu
Pfed zkuSebnim zapnutim
motoru ruéné zkontrolujte,
jestli maji vSechny spojené
zdvizné prevodovky stejny
smér pohybu. Pfi pouziti
pfevodu s kuzZelovymi koly Ize
smér pohybu pfevodovky
zménit jednoduchym oto&enim
kuzelového pfevodu (to vSak
plati jen u provedeni D se 3
hfidelovymi Cepy.

5.10 Vyrovnani a zkuSebni provoz

U spojenych pfevodovek mohou byt jednotlivé pfevodovky
vyrovnany pomoci spojek nebo spojovacich hfideli. Vyrovnani
se provadi pfi zatiZzeni povolenim a pooto€enim spojky nebo
hfidele o 120°. Pro plynulé nastavovani vySky Ize pouzit svérné
spojovaci pouzdro KNK nebo spojovaci hfidel VW.

Zdvizné prevodovky vybavené kuli¢kovymi nebo
@ vicechodymi trapézovymi Srouby nejsou samosvorné a

musi byt proto béhem montaze zajistény.
Béhem zkusebniho provozu maze byt kontinualnim mérenim
spotifeby proudu motoru nepfimo kontrolovana kvalita montaze.
Je-li patrna zvySend spotieba proudu, je tfeba povolit
upevhovaci Srouby a provést novy zkusebni provoz.
Nerovnomérna spotfeba energie a stopy provozniho opotfebeni
na Sroubu ukazuji na chybu v souososti.

Pfed zkuSebnim provozem a po ném se musi
zkontrolovat a spravné dotahnout vSechny Sroubové

spoje.



6. Provoz

6.1  Zdvih Sroubu
Pohyb zdvizné pfevodovky nesmi nikdy sméfovat proti
& mechanickému pevnému dorazu (napf. pojistka proti
vySroubovani, koncovy doraz,...), protoZe pusobici sila
muze dosahovat nasobku jmenovitého zatizeni.
V pfipadé Skod zplGsobenych nedodrzenim tohoto
predpisu je jakakoliv zaruka ¢i odpovédnost za Skody
zruSena.

Doporu¢ujeme nasledujici bezpecné vzdalenosti mezi
pohyblivymi a pevnymi dily:
Trapézovy Sroub: bezpecéna vzdalenost = 1 x
stoupani zavitu Sroubu
bezpecna vzdalenost = 2 x
stoupani zavitu Sroubu

Kuli¢kovy Sroub:

Alternativné Ize pouzit koncovych vypinacd ESM/ ESI.

Pro zajidténi plynulého rozbé&hu a brzdéni doporu€ujeme pouziti
frekvenéniho ménice. Zvysi se tim Zivotnost zafizeni a
minimalizuje se hluk pfi rozbéhu.

PFesnost polohovani je zavisla zejména na druhu pouzitého
pohonu. P¥i vySSich pozadavcich Ize pouzit napft. tfifazovy
brzdici motor s frekvenénim méni¢em a impulsnim snimacem
otacek nebo servomotor s resolverem atd.

6.2  Otacky
Maximalni pocet otacek dle datového listu nesmi byt pfekrocen.
U zdviznych pfevodovek R (s rotujicim Sroubem) je nutno
zohlednit také kritické otacky Sroubu v zavislosti na délce
Sroubu.
U dlouhych tenkych Sroubd muize dojit i pfes dodrzeni
kritickych otacek k jejich rozkmitani. Proto je nutné
v téchto pfipadech navrhnout Sroub s dostate¢nou
jistotou.

6.3  Maximalni sily / momenty
Sily vznikajici pfi provozu

nesméji prekrogit (ani

kratkodob&) mezni hodnoty
uvedené v katalogu. |
jednorazové prekroc¢eni mize
vést k trvalému poskozeni.

Pfi maximalnim hnacim
momentu si je tfeba uvédomit,
Ze zabérovy moment je o cca
50 % vys8i nez normalni
provozni hodnota!

A\

Podle typu motoru muze byt zkratovy moment
nékolikanasobné vyssi nez jmenovity moment!

Pokud u nékolika spojenych pfevodovkach jedna z
nich blokuje, plny vykon motoru maze plsobit jen na
tuto pfevodovku!

6.4 Opatieni ke snizeni ' —
hluénosti

Nejvétsim zdrojem hluku je obvykle l

motor. Rovnomérnou zrychlovaci

rampou je mozné hlu¢nost pfi 7
zabéru a brzdéni minimalizovat. —
Pfevodovky a motor by se nemély =
montovat na rezonujici télesa. =

6.5 Tepelna bilance

U zdviznych pfevodovek se Srouby s trapézovym zavitem se
jen mala €ast hnaciho vykonu proméni na zdviznou silu. Ve
Snekovém pfevodu a u trapézoveého Sroubu vznikaji ztratové
vykony, které jsou odvadény ve formé tepla.

U provedeni s vysuvnym Sroubem je ztratovy vykon pfevodu a
Sroubu vytvaren v pfevodovce a odvadén skfini pfevodovky
ven. U rotujiciho Sroubu je ztratovy vykon pfevodu vytvaien

v pfevodovce a odvadén skfini, zatimco ztratovy vykon Sroubu
a matice je odvadén povrchem matice a Sroubu.

PFi pouziti ochranného méchu u rotujicich Sroubt je obzvlast
nutné vzit v ivahu tepelné podminky. Podle zkuSenosti mize
byt méchem propousténo jen cca 50 % vzniklého tepla. Proto
se povolena doba chodu snizi o 50 % oproti stejnému
provedeni bez ochranného méchu. U pfevodovek s vysuvnym
Sroubem ochranny méch nepfedstavuje zadny problém, protoze
je teplo odvadéno skfini pfevodovky.

Pokud je okolni teplota vy$§i nez 20°C, musi se zatizeni snizit,
protoZe jiZ neni mozné odvést potfebné mnozZstvi tepla. Pfi
teploté okoli vy$Si o dalSich 10°C se musi zatizeni snizit o cca
15-20 %.

6.6  Elektrické pfipojeni

P¥i elektrickém pfipojeni hnaciho motoru musi byt dodrzeny
nasledujici pfedpisy a smérnice:

2004/108/ES smérnice EMC

2006/95/ES smérnice o nizkém napéti

AN

Elektrické pfipojeni musi byt vzhledem k frekvenci, napéti,
proudu a zapojeni provedeno podle Udaji na vykonovém Stitku.
PFipojeni musi byt provedeno tak, aby bylo trvale zajiSténo
bezpecné elektrické spojeni. Je nutné vytvorit bezpecné
ochranné uzemneéni.

AN

Elektrickou instalaci smi provadét jen prislusné
kvalifikovany odbornik.

Musi byt zohlednény zakonné predpisy a odborna
doporuceni.

Pfed uvedeni elektrického obvodu do provozu musi byt
zajisténo, aby pohyb pfevodovky nesméfoval proti
pevnym doraziim. Srazkou mohou vzniknout velmi
velké sily a kroutici momenty, které mohou vést ke
znacnym $kodam a k zavaznému ohrozeni
bezpecnosti.

Hnaci motor Ize vhodnymi opatfenimi chranit proti pretizeni.

PFi uvadéni elektrického obvodu do provozu se musi jako prvni
zkontrolovat smér otaceni.
V pfipojovaci skfifice nesmi byt zadna cizi télesa,
necistoty nebo vihkost. Nepouzité kabelové prichodky
musi byt tésné uzavreny.



7. Udrzba

7.1 Mazani

Snekovy pfevod ma pii
standardnich podminkach
trvalou mazaci napli. Spotfebu
maziva je tfeba hlidat
predevsim u trapézového
Sroubu a v zavislosti na dobé
chodu pfimazavat. Protoze je
potfeba mazani trapézového
Sroubu zavisla na mnoha
faktorech, nelze uvést zadné
obecné platné hodnoty intervall
mazani. Doporucujeme, aby
uzivatel zacal s tydennim
intervalem a Sroub pravidelné
kontroloval.

PFi chodu nasucho je matice vystavena velmi vysokému
opotifebeni a mlze se extrémné zahfivat!

PFevodovky s kulickovym
Sroubem KGT by se mély
kazdych 300 hodin efektivniho
provozu pfimazavat. Na 1 cm
primeéru Sroubu Ize poditat s 1
ml maziva.

Po cca 5 letech ztraci tuk své
mazaci schopnosti. Prach a
necistoty tento efekt zesiluji. Proto je u zafizeni s dlouhou
zivotnosti nutné po 5 letech kompletni €isténi a opatfeni Cerstvym
mazivem. Jestlize je Sroub znecistény, musi se vycistit a namazat
Cerstvym tukem, aby se zabranilo nadmérnému opotfebeni a
poskozeni.

Doporuc¢ené mazivo je Blasolube 306 (jind maziva na dotaz)

Mnozstvi mazaciho tuku na pfevodovku

TSE2 20 cm® TSE25 100 cm?®
TSE5 25cm? TSE50 420 cm?®
TSE10 40 cm?® TSE100 800 cm®

Pro automatické mazani Ize pouzit naSe davkovace
maziva SSG. Davkova¢ maziva se nasSroubuje misto
mazaci hlavice a permanentné zasobuje mazaci misto
tukem. Dobu davkovani Ize plynule nastavit od 1 do 12
mésicl a mnozstvi maziva se pohybuje dle velikosti SSG
mezi 0,08-8,3 mi/den.

®

7.2 Kontrola opotirebeni

Trapézovy zavit na Snekovém kole, popf. v matici, podléha vlivem
tfeni stalému opotfebeni, které zavisi na mnoha faktorech.
Doporucujeme kontrolovat axialni vali jiz pfi nékolika hodinach
efektivniho provozu a podle vysledkud kontrolni interval pFizpUsobit.

Jakmile je axialni vile v trapézové matici vétsi nez 20 %
stoupani zavitu, je nutné prfevodovku, popf. Snekové kolo
(verze S) nebo matici (verze R) vymeénit.

Opottebeni Ize kontrolovat pomoci bezpeénostni zachytné matice a
jejim sledovanim. Pro snazsi sledovani Ize na poptavku dodat
pomucky: mechanické (ru¢ni hmatadlo) a elektrické (indukéni
snimacg).

8. Nahradni dily

Pokud se nejedna o bé&zné strojni soucasti, musi byt pouZity
originalni nahradni dily. PFi pouziti cizich dild, replik nebo
neschvalenych dil(i zanika jakékoliv ru€eni a odpovédnost.

Jako ochranu pfed vypadky ve vyrobé doporucuje mit pfi
dlouhodobém provozu nebo vysokém zatiZzeni skladem
kompletni pfevodovku (v&. Sroubu, matice atd.). Pfi opravach
pouzivejte vzdy nova tésnéni.
Oprava se vétSinou nejhospodarnéji realizuje vyménou
kompletni zdvizné pfevodovky.



9. Prislusenstvi

9.1 Ochranny méch
Rozmér ZD nesmi klesnout pod danou mez, resp. rozmér AZ
nesmi byt pfekroCen. Tyto rozméry jsou uvedeny v nasem
katalogu.
Dbejte na to, aby se ochranny méch nedotykal Sroubu.
Jinak hrozi nebezpeci jeho zniceni.
Pro zabranéni kontaktu mezi Sroubem a ochrannym méchem
pfi delSim zdvihu nebo pfi horizontalni montazi je mozné pouzit
opérné krouzky SR.
Maximalni doba chodu zdvizné pfevodovky s rotujicim

Sroubem (verze R) je zkracena o cca 50 % vlivem
tepelné izolaéniho Uc€inku ochranného méchu.

&)

9.2  Spiralova pruzina
Spiralova pruzina je pod velkym napétim a je
podvazéna pojistnym dratem. Tento pojistny drat se
smi s nejvétsi opatrnosti uvolnit teprve tehdy, je-li
spiralova pruzZina nasunuta na Sroub a pohybliva ¢ast
zafizeni natolik pfiblizena, ze pruzina obéma konci jiz
témer doléha.

K uchyceni obou koncu spirdlové pruziny je tfeba pouzit stredici

pfiruby, které umoznuji rotaéni pohyb pruziny. Pruzina se musi
volné pohybovat a nesmi byt v Zadném pfipadé upevnéna.

Pfi vertikalnim pouZiti se spiralova pruzina montuje velkym
prGmérem nahoru, aby se do mezer vinuti nemohly dostat
zadné necistoty (napf. tfisky).

Pfi horizontalnim pouziti spiralové pruziny by mél byt z téhoz
ddvodu velky primér umistén do oblasti, kde je nejvétsi vyskyt
tfisek. Pravidelna udrzba je nutna. Podle stupné znedisténi je
tfeba spiralovou pruzinu denné, popf. tydné gistit a nasledné ji
opatfit tenkym olejovym filmem. Doporucujeme pouzivat olej
Longlife Spriihdl W44T.

vyskytem oleju. Pro prostfedi s vyskytem jemnych
¢astic nebo prachu (pfedevsim brusného prachu)
nejsou spiralové pruziny vhodné. V téchto pfipadech
se doporucuje pouziti ochrannych méch.

C Spiralové pruziny se pouzivaji zejména v prostredi s

9.3 Pridavné dily na
konce $roubu: BF,
GK, KGK a SLK
Upevniovaci pfiruby, vidlice,
kloubova oka vykyvné hlavy
se u pfevodovky typu S
nasroubuji na konce Sroubu.
Po sefizeni polohy se tyto
pridavné dily upevni pomoci
pojistné matice, pojistného
Sroubu a vhodného zajisténi
Sroubu (napf. Loctite 243).
Zajisténi musi byt peclivé
provedeno a zkontrolovano.

Tato upevnéni nejsou pri dodani jesté dotazena!
Uzivatel tak ma moznost pfesného polohovani.

PFi utahovani pojistné matice a pojistného Sroubu je tfeba
dodrzet nasledujici utahovaci momenty:

TSE2 TSE5 TSE10 TSE25 TSES50 TSE100
Pojistnda 6 Nm 20 Nm 45Nm 140Nm  440Nm 700 Nm
matice ~ (M8) (M12) (M14) (M20) (M30) (M42x2)
Pojistny 1 Nm 2,5Nm 5Nm 5Nm 8 Nm 20 Nm
Sroub (M3) (M4) (M5) (M5) (M6) (M8)

redukci pfevodovky dosahuje kroutici moment
nékolikanasobku momentu motoru.

PFi zvySenych bezpelnostnich poZadavcich se proto
bezpodminecné doporucuje tvarova pojistka proti
pootoceni!

C Vzhledem k nizké ucinnosti trapézového Sroubu a

9.4 Priruba s loziskem FL
PFi montazi pfiruby s loZiskem na konec Sroubu je
@ nutné dbat na to, aby byla v ose
s pfevodovkou/Sroubem/matici. Jinak je Sroub
vystaven namahani stfidavym ohybem a muze
prasknout.

sil.
PFi montazi se ujistéte o dostate¢né axialni vili, aby se
Sroub pfi zahfati mohl libovolné roztahovat.

j PFirubové loZisko je vhodné jen k absorpci radialnich

9.5  Ptiruba pro motor MOA
Zkontrolujte délku upeviiovacich Sroubd motoru. Pouzitim pfilis
dlouhych Sroubl se muze motor poskodit! Spojku je mozné
prihledem kontrolovat a fixovat.
U nasledujicich kombinaci motor( a prevodovek je
pfi pouziti standardnich spojek nutny adaptacni
nastavec MOAR.

TSE10 - IEC80
TSE25 - IEC90
TSESO0 - IEC100 - IEC112

P¥i pouziti impulsniho snimace otacek DIG neni
pfiruby pro motor zapotfebi.



9. Prislusenstvi

9.6  Trifazovy motor
Motory maji obvykle
svorkovnici se 6 svorkami a
svorku pro ochranny vodic.
Pfehozenim spojovacich
pasku Ize vinuti rotoru zapojit
do hvézdy nebo trojuhelniku.
Rozbéh hvézdaltrojuhelnik
neni pro zdvizna zafizeni
vhodny, protoze je

hned zpocatku potfebny plny
kroutici moment.

Doporucujeme pouzit
4pdlovych motort s max. 1400 ot./min. Vy3$Si otaCky pouze po
konzultaci.

& Maximalni to¢ivy moment motoru mize kratkodobé
dosahnout nasobek jmenovitého to¢ivého momentu!

V takovém pfipadé musi byt tento moment omezen
frekvenénim méni¢em. Pfi provozu s frekvencnim méniCem si je
tfeba uvédomit, Ze je nutné pouzit pfi delSim provozu pod 25
Hz externiho ventilatoru k dostate€nému chlazeni motoru a
postupovat podle navodu pro motor.

9.7 Spojka/ spojovaci
hridel
Je nutné dodrzZet souosost
spojovacich hfideli. Pfes
urcitou pruznost spojky nebo
spojovaci hfidele by mély byt
odchylky minimalni. Maximalni
povolena odchyleni naleznete
v naSem katalogu. Standardni
spojky 035 az 190 a spojovaci
hfidele LJ a GX musi byt
nasunuty na konec hfidele s
licovanym perem a zajistény
proti axialnimu posunuti
utazenim pojistného Sroubu
na peru. Spojky se svérnym
nabojem TNK a spojovaci
hfidele VW Ize diky délenym
pouzdrim montovat radialné
(bez pouziti licovaného pera).
Stahovaci Srouby nesmi byt
méneény za Srouby jiné kvality
a k bezpe¢nému prenaseni
toCivého momentu musi byt
utaZzeny podle nasledujici
tabulky.

Utahovaci momenty (Nm) u stahovacich Sroubu:

TNKO2 TNK06 TNK15 TNK30 TNK45 TNK80
VW28 VW35 VW50 VW60 VW76 VW90  VW120
4 8 15 35 70 120 290

9.8 Koncové vypinace: ESM, ESI

Funkce ovladani v souvislosti s koncovymi spinaci musi byt
usporadana tak, aby se zamezilo jakémukoliv blokovani.
Zkontrolujte funkci koncovych spinacu pred zkuSebnim
provozem motoru. Pokud dob&h motoru nezaru€uje bezpeéné
zastaveni, mél by se pouzit brzdovy motor. To plati obzvlasté u
vicechodych a u kuli€kovych Sroub(.

Ochranna trubka ma podle velikosti pfevodovky

@ tloustku stény jen 2 mm. Proto se musi upeviovaci
Srouby utahovat momentem maximalné 2 Nm, aby se
neporusil zavit v trubce. V zadném pfipadé nesmi byt
pouzity jiné Srouby nez dodané, protoze Srouby
zasahujici pfili$ hluboko do trubky by mohly narazit na
pojistku proti vySroubovani.

9.9 Pruzinova brzda FDB
PFi domazavani Sroubu musi byt tfeci plochy pruzinové

@ brzdy bezpodmine€né chranény pfed znecisténim. V
zadném pfipadé se nesmi na tfeci oblozeni dostat olej
nebo mazaci tuk. | malé znecisténi tohoto druhu maze
ucinnost brzdy silné
snizit.

Maximalni pFipustna teplota
pruzinové brzdy je 145 °C.

PFi pouziti pruzinové brzdy nebo
brzdiciho motoru v kombinaci s
frekvenénim méni¢em je brzda
ovladana samostatné a je treba
postupovat podle navodu pro
pruzinovou brzdu.

9.10 Ruéni kolo HR
Ruéni kolo se nasune na hfidel pfevodovky s pojistnym klinkem
tak, aby bylo v roviné s koncem hfidele. Musi byt zajisténo
pojistnym Sroubem na klinku
nebo pfiénym otvorem a
kolikem.

Pokud je ruéni kolo pouzito v kombinaci s motorem,
nesmi byt na ném z dlvodu nevyvazenosti
nasroubovana rukojet. Pfi chodu motoru nesmi byt ke
kolu v zadném pfipadé pfistup.

A
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9.11 Vymezovaci podlozky KS pro oboustrannou matici
DMN
Pokud neni styéna plocha
matice kolma k ose Sroubu,
muze byt pomoci
vymezovacich podlozek KS
kompenzovana chyba az +3°
na upeviovaci plose.

velké podlozky byly navzajem rovnobézné. Tim je
zabranéno nadmérnému Sikmému zatiZzeni hlav
Sroubd.

Vymezovaci podlozky nejsou vhodné, pokud se uhel
b&hem provozu méni! Nelze vyrovnavat chyby

rovnobéznosti Sroubll navzajem a vzhledem k vedeni.

j PFi utahovani Sroubu je tfeba dat pozor na to, aby obé

9.12 Unaseci priruba TRMFL

UnaSeci pfiruba slouzi k vystfednému upevnéni zatéze,
pfiCemz tato zatéz musi mit vlastni pevné linearni vedeni, takze
na matici a unaseci pfirubu
pusobi jen Cisté axialni sila. a

Vznikajici momenty
musi byt
bezpodminecné

absorbovany

externim vedenim,
jinak by mohly byt
upevnovaci Srouby pfetizeny pfidavnym momentem
zvratu a matice by podléhala znaénému opotfebeni.

9.13 Kardanadaptér KAL, KAK a matice kardanu KM
Osa otaceni by méla byt
rovnobézna s osou pohonu,
aby na Sroub neplsobil Zadny
pfidavny moment vznikajici
hmotnosti motoru. Toto je
tfeba zohlednit obzvlasté u
osy Sroubu, ktera neni
orientovana horizontalné, pfi
dlouhém zdvihu a u velkych
motorQ. Jinak je nutno pocitat
se zvySenym opotifebenim
matice a Sroubu. Pouzdra
kyvnych lozisek jsou
bezudrzbova a nemusi se
mazat. Jednorazové
namazani pfi

montazi ovsem zlepsi zabéh a
snizi koeficient tfeni. U hfidele
se doporucuje toleranéni pole
h9 a drsnost povrchu Ra=0,8.

Srouby zatéZovany ve sméru hlavniho zatizeni. Pokud
to neni mozné, nesmi vznikajici zatizeni pfekrocit 50
% jmenovitého zatizeni. V opacném pfipadé se musi
Sroubové spoje prepocitat podle VDI 2230.

C Kardanadaptér montujte tak, aby nebyly upeviovaci

9.14 Kardanové ¢epy KB
Spojovaci misto ¢epu kardanu
musi byt konstrukéné co
nejtuzsi, aby se ¢ep pfi
zatiZzeni nemohl vychylovat.
Cepy pouzivané v paru musi
byt vzdy souosé, jinak neni
zaru€eno rovnomeérné uloZeni
loZisek v pouzdrech, coz vede
k nadmérnému opotiebeni.
Cepy se upeviiuji tak, aby na
pouzdro loZiska pusobila
¢elné jen minimalni vale.

ij Zejména pfi kombinaci ¢epu kardanu s deskou

kardanadaptéru na pfevodovce je dllezita tuha
konstrukce upevnéni. Cepy musi ziistat souosé (+
0,3°) i pfi zatizeni, jinak by upeviiovaci Srouby pfi
vzniku pfidavnych sil jiz neposkytovaly totéz
zabezpecdeni.

peclivé dimenzovan a prepocitan podle VDI 2230.
Dosedaci plochy musi byt uzplsobeny tak, aby se
zabranilo vzniku stfizné sily.

j Sroubovy spoj &epu kardanu musi byt mimoradné

9.15 Ochranna trubka vykyvné hlavy STR
P¥i pouziti opérné trubky mohou na pfevodovku a
Sroub pusobit velké pfidavné sily. Doporucujeme spise
pouzit feSeni s kardanadaptérem.

Horizontalni uspofadani je )

nejméné vhodné, protoze

témér cela vlastni hmotnost
musi byt zachycena kratkym
vedenim Sroubu v
pfevodovce. Je nutno dodrzet
nasledujici maximalni délky

zdvihu v mm:
TSE2 TSE5 TSE10 TSE25 TSE50 TSE100
100 200 250 400 500 600

délky, i pres jiz omezenou délku zdvihu. Pokud
dochazi k tlakovému zatizeni, mize byt maximalni
délka zdvihu jesté kratsi.

j Musi byt bezpodmine¢né proveden vypocet vzpérné



10./11. Zaruka, demontaz a likvidace

10.1 Zaruka

Bez souhlasu naseho technického oddéleni nesméji byt na
zdviznych pfevodovkach provadény zadné bezpecnostni ani
konstrukéni zmény. Nedodrzenim tohoto predpisu zanika
jakékoliv zaruka a odpovédnost.

11.1 Demontaz a likvidace
PFi demontazi je nutno pfed povolenim Sroubl zajistit veSkera
bfemena. Musi byt dodrzeny ufedni pfedpisy o likvidaci odpadu.



